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– Александр Иванович! На
первый взгляд, работа пасса�
жирского транспорта в Воро�
неже удовлетворительна. По
крайней мере, его хватает –
«Газели» и большегрузные ав�
тобусы идут непрерывным по�
током, порой им даже не уда�
ется припарковаться на оста�
новках. Так в чем причина вол�
нений?

– Давайте посмотрим на ситу�
ацию трезвым взглядом. По�
верьте, она не внушает оптимиз�
ма. На самом деле, транспорта
объективно не хватает. Нашему
городу необходимо только одних
стоместных единиц подвижного
состава полторы тысячи. А сей�
час ежедневно на линии выходят
1300�1400 единиц, причем из них
большая часть – «Газели» автобу�
сы типа «ПАЗ». Состояние под�
вижного состава, мягко говоря,
оставляет желать лучшего. Боль�
шинство перевозчиков не имеют
ни техники, ни производствен�
ных баз, а используют наемный
транспорт и арендуют террито�
рии. И самое печальное – моно�
польное положение частника на
рынке транспортных услуг, его
исключительно коммерческий
интерес приводят к отсутствию
стабильности в транспортном
обслуживании населения. Ведь
предприниматели работают в
погоне за прибылью, что вполне
объективно. И, к сожалению,

мало кто гонится за качеством
сервиса и безопасностью пасса�
жиров. Вместе с тем, мэр при�
знает, что без частника сегодня
не обойдешься – город все на
себя не возьмет. Но их необходи�
мо дисциплинировать, создать
определенные правила игры.

– Кстати, а какова доля му�
ниципального транспорта во
всей системе? Можно ли гово�
рить о его конкурентоспособ�
ности по отношению к част�
ным перевозчикам? Ведь дик�
товать условия и требовать
игры по правилам можно
только при наличии серьезной
конкуренции.

– Никакой конкурентоспособ�
ности пока в принципе не суще�
ствует. Это очень грустно, но
доля муниципального транспор�
та сегодня – около 5 процентов.
Остальные – частники. Подобно�
го положения с муниципальным
транспортом в других областных
центрах нет. Например, в Липец�
ке в общем выпуске подвижного
состава на линию удельный вес
муниципального транспорта со�
ставляет 56%, в Ярославле –
44%. Позиция Сергея Михайло�
вича Колиуха достаточно четкая:
доля муниципального транспор�
та в Воронеже должна состав�
лять 25�30 процентов. Работа в
этом направлении ведется,
правда, хотелось бы добавить
динамики этому процессу.

Далее. Серьезные опасения
вызывает хаотичность, неупоря�
доченность работы всего пасса�
жирского транспорта в целом. В
данном случае речь идет об от�
сутствии планирования и дис�
петчирования. При правильном
планировании должно быть оп�
ределенное количество маршру�
тов, четкий график движения.
Чтобы человек знал, что он 10
минут ждет, потом садится в ав�
тобус и уезжает. Сегодня, осо�
бенно в часы пик, есть риск про�
стоять на остановке и полчаса, и
час. В советское время маршрут�
ная сеть была четко рассчитана.
Целые институты считали пасса�
жиропотоки – на заводы, в спаль�
ные районы, старались все
учесть. Было серьезное, проду�
манное диспетчирование рабо�
ты пассажирского транспорта.
Мэр поставил конкретную зада�
чу провести мониторинг пасса�
жиропотока. И по его результа�
там, после тщательного анализа
необходимо пересмотреть мар�
шрутную сеть. Основная пробле�
ма – наличие огромного количе�
ства параллелей. Много марш�
рутов дублируется. Встаньте на
любую остановку Московского
проспекта, и вы запутаетесь в но�
мерах маршруток. А человек
приезжий и вовсе потеряется.
Ситуацию усугубляет то, что на
сегодняшний день практически
весь транспорт сосредоточен на

ключевых магистралях города –
на Московском проспекте, про�
спекте Революции и Ленинском,
улицах 20�летия Октября, Воро�
шилова и т.п. Такого быть не дол�
жно. Ведь большинство так на�
зываемых малодоходных марш�
рутов явно обделены транспор�
том – частникам там работать
просто невыгодно. И муниципа�
литет со своими хилыми актива�
ми вынужден эти бреши закры�
вать, выполняя социальный за�
каз. А вы говорите о конкурен�
ции! Мы станем конкурентами,
когда только стоместных муни�
ципальных автобусов и троллей�
бусов у нас будет около 400�500
единиц. А пока мы имеем ста�
рые, полуразвалившиеся «Ика�
русы» и «Пазики».

– Кстати, на ваш взгляд, что
является наиболее приемле�
мым для нормального функ�
ционирования транспортной
сети – большое количество
«Газелей» или наоборот, со�
кращение их числа и увеличе�
ние доли большегрузных ав�
тобусов в потоке?

– На мой взгляд, подвижной
состав большой вместимости. А
маленькие маршрутки должны
работать «на подхвате», их чис�
ло нужно уменьшать, особенно
в центре города. Опять вспом�
ню советские времена – был
большой автобус, были марш�
рутки, проезд на которых стоил

намного дороже. Согласен, «Га�
зель» маневреннее, быстрее. Но
чтобы обеспечить нормальные
перевозки и закрыть все бреши,
их должно быть очень много, на�
много больше, чем сейчас. Де�
лаем простой логический вы�
вод: если увеличить количество
маломестных маршруток, город
просто задохнется в пробках. А
нужно намного меньше. Говоря
примитивным языком, они зай�
мут меньше места на улицах.
Ведь Воронеж довольно специ�
фический город, с точки зрения
дорожной сети. У нас почти мил�
лион населения, и вместе с тем,
город очень компактный. Улицы
узкие, с транспортным потоком
не справляются. Необходимо
строить магистрали�дублеры,
разгружать центр. Но это уже от�
дельный разговор…

– И какие шаги власти пла�
нируют предпринять для вы�
хода из кризиса? Расскажите
подробнее: что конкретно в
мэрии намерены сделать,
чтобы увеличить долю муни�
ципального транспорта в об�
щем пассажиропотоке и упо�
рядочить работу всех пере�
возчиков?

– Самое главное – принята
муниципальная целевая про�
грамма развития городского
пассажирского транспорта на
2009�2013 годы. Речь идет о до�
вольно серьезном финансирова�

Александр ЮРОВ, генеральный директор
МТК МУП «Воронежпассажиртранс»:

«Вопрос сохранения и развития
муниципального транспорта
сегодня – один из самых
актуальных в городском округе»

В столице Черноземья принята целевая программа развития
городского пассажирского транспорта на 2009-2013 годы

Похоже, городские
власти решили серь�
езно заняться про�
блемами пассажирс�
кого транспорта в
Воронеже. Поддерж�
ка этой сферы для
мэра Сергея Колиуха
и его команды сегод�
ня является одним из
приоритетных на�
правлений в функци�
онировании городс�
кого хозяйства. В чем
причина столь при�
стального внимания
мэрии к нынешней
ситуации в транспор�
тной системе? Како�
вы ее болевые точки?
Что сделано за пос�
леднее время для ее
развития? На эти
вопросы региональ�
ному деловому изда�
нию ответил гене�
ральный директор
МТК МУП «Воронеж�
пассажиртранс»
Александр Юров.
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нии – его общий объем состав�
ляет 4275,9 млн. рублей. Четко
прописаны основные цели про�
граммы – это повышение каче�
ства пассажирских перевозок в
Воронеже, совершенствование
системы управления городским
транспортом, сохранение элек�
трического транспорта, обеспе�
чение сбалансированной работы
перевозчиков всех форм соб�
ственности, повышение безо�
пасности дорожного движения и
улучшение экологической обста�
новки. Постепенно мы планиру�
ем внедрять новые технологии
управления городским пасса�
жирским транспортом, немало
внимания будет уделяться рабо�
те диспетчеров – повторю, бес�
порядочное движение – одна из
серьезнейших проблем. Далее, в
программе в обязательном по�
рядке предусмотрено развитие
производственно�технической
базы городского пассажирского
транспорта и обновление под�
вижного состава. Так, на базе
двух муниципальных ПАТП мы
сейчас пытаемся взять в лизинг
50�60 автобусов. В прошлом году
нам почти удалось провести эту
сделку – но подошел кризис и
мы, к сожалению, не успели. Хотя
была хорошая договоренность…
Сегодня пытаемся опять отрабо�
тать этот вариант. В целом, на
первом этапе реализации про�
граммы планируется приобрес�
ти 120 троллейбусов и 140 авто�
бусов большой вместимости с
использованием лизинговых
схем, закупить станочное обору�
дование, реконструировать и
восстановить троллейбусную
контактную сеть, организовать
обучение и переподготовку во�
дительского состава.

– Вы говорили о закупке
троллейбусов и обновлении
инфраструктуры электричес�
кого транспорта. Но ведь го�
род практически лишился
трамвая и троллейбуса! На�
сколько известно, почти все
имущество МУП «Горэлект�
ротранс» ушло в частные руки.
Так имеет ли смысл восста�
навливать? Ведь предыдущая
администрация избавлялась
от непрофильных активов?..

– На мой взгляд, это как раз
один из самых профильных акти�
вов. Не секрет, что во всем циви�
лизованном мире стараются мак�
симально использовать электро�
транспорт. С точки зрения эколо�
гической безопасности, ему пока
нет конкурентов. Так что восста�
навливать троллейбус мы будем
обязательно. Да, многое потеря�
но – 6 депо (три трамвайных, три
троллейбусных), почти весь иму�
щественный комплекс ушли в ча�
стные руки. Что касается трам�
вая, то у нас даже подвижного со�
става не осталось на сегодня, по�
тому что по правилам эксплуата�
ции и безопасности пассажирс�
кого транспорта его эксплуатиро�
вать просто нельзя. Мы видим,
что он из себя представляет – 100
процентов износа. Рельсы тоже
находятся в конкурсной массе –
помните, прошлогодние сканда�
лы с демонтажем рельсов на ули�
це 20 лет Октября. По сей день
идут суды!

– А вы сами как относитесь
к тому, что трамвай уходит из
Воронежа?

– Мы должны реально смот�
реть на вещи. Вот улица 20 лет
Октября. По ней уже много лет
не ходит транспорт. Прямо по�
середине улицы – импровизи�
рованная парковка. Где это ви�
дано? Причем мы понимаем, что
трамвай не пойдет ни через год,
ни через два, ни через пять. Да,
когда�то трамвай был скорост�
ным, быстрым транспортом. Но
в силу объективных причин – уз�
кие улицы, большая загружен�
ность магистралей, пробки – си�
туация изменилась. И чтобы
иметь нормально функциониру�
ющий трамвай, сегодня необхо�

димо серьезно изменить под�
ход, всю систему. В нынешнем
своем виде трамвай существо�
вать не может. Представьте себе
Московский проспект с трамва�
ем. Через каждые 800 метров он
останавливается, открывается
дверь, и выходят люди. В полу�
метре едут машины, и не каждая
пропустит пассажира. Только с
точки зрения безопасности –
полный провал! Необходимо
как�то огораживать трамвайные
пути, делать переходы. И это
лишь один аспект серьезной
проблемы.

– То есть, вы против трам�
вая?

– Я «за». Но судите сами: для
трамвая должна быть опреде�
ленная выделенная линия, в сто�
роне от транспортного потока.
Или воздушная, или подземная.
Нужен новый подвижной состав.
Нужна серьезная инфраструкту�
ра. Более того, рельсов сегодня
у нас осталось около 115 кило�
метров. И они изношены на 90
процентов. Производить их ка�
питальный ремонт, по мнению
специалистов, нецелесообразно
и невыгодно. Проще их снять и
установить новые. Но все упира�
ется в финансирование. И потом,
добавлю, что в результате кон�
курсного производства у нас
многие конечные разворотные
кольца проданы. На ул. Перхоро�
вича их уже застраивают…

– Наивный вопрос – почему
так получилось? Был трамвай,
был троллейбус. Потом при�
шли неизвестные люди и заб�
рали все имущество себе.
Слишком как�то все просто
получается. А завтра также
здание мэрии кто�нибудь за�
берет?

– Не знаю, как и что в кулуарах
там решалось, и что кому доста�
валось. Я не участник этого про�
цесса. Мне тяжело судить, как
вопрос решался. Но однозначно
понятно, что позиция власти
была нелогичной. Сейчас отно�
шение в корне изменилось. Не�
давно мы вернули через суд
часть троллейбусного депо на
Космонавтов. Сейчас восстанав�
ливаем его, и к 1 сентября пла�
нируем запустить. Это будет пол�
ноценное депо с выходом около
55�ти троллейбусов на линию.

– То есть, можно говорить о
постепенном возрождении
троллейбуса в Воронеже?

– В какой�то степени, да. В
течение 2009 – 2011 годов пла�
нируется приобрести 200 трол�
лейбусов – это уровень «советс�
кого» времени. Такого количе�
ства троллейбусов, на мой
взгляд, Воронежу должно хва�
тить. 21 троллейбус уже закупи�
ли. Правда, есть определенные
сложности с водительским со�
ставом. Дело в том, что после�
дние 15 лет водителей троллей�
бусов не обучали. Те, кто сейчас
работает, в основном люди пред�
пенсионного возраста. Нужны
свежие кадры. Работа ведется: у
нас есть технический колледж на
9 Января, у которого еще оста�
лись лицензии и права на обуче�
ние. Группу набрали – с первого
апреля учатся 30 человек.

Так что троллейбус обяза�
тельно будет возрождаться. По�
степенно планируется даже пе�
ресмотреть маршрутную сеть в
пользу электротранспорта. Уже
определены 12 ключевых трол�
лейбусных маршрутов. Кстати, в
случае параллельных, дублиру�
ющих маршрутах, приоритет бу�
дет отдаваться троллейбусам.

Так что в целом, развитие
электротранспорта в программе
четко рассчитано. К 2012 году на
линии должны выйти 200 трол�
лейбусов. И что немаловажно,
планируется восстановить трол�
лейбусное движение в Левобе�
режной части города.

Даниил ЕНДОВИЦКИЙ,
зам.главного редактора

«ЭЖ�Черноземье»

ÓÒÎ×ÍÅÍÈÅ ÐÅÄÀÊÖÈÈ
В статье «В столице Черноземья усиливается политическая конкуренция в преддверии больших

выборов» речь шла не о действующем главвраче Таловской ЦРБ Воронове В. Л., а о бывшем –
Мартынове В.М., который возглавлял больницу в период с 1980 по 2006 год и которому депутат
облдумы Лесных Р.А. обещал, но не оказал финансовую помощь для  райбольницы.

Как доложила в ходе заседа�
ния руководитель департамен�
та финансово�бюджетной поли�
тики Надежда Сафонова, в пер�
вую очередь, финансисты ото�
шли от долгосрочного планиро�
вания. 9 апреля на федераль�
ном уровне внесены изменения
в бюджетный кодекс. Они пре�
дусматривают возможность
принятия бюджета только на
2009 год, а плановый период
2010�2011 гг. отменяется: про�
гнозировать события в эконо�
мике на 2 или 3 года вперед в
нынешней ситуации непросто.

В целом, доходы областной
казны снижаются на 10 млрд.
455 млн. рублей (22.9 процен�
та). Собственные доходы (нало�
говые и неналоговые поступле�
ния) будут сокращены на 31.9
процента. Основные источники,
за счет которых идет падение,
это налог на прибыль организа�
ций и предприятий, а также по�
доходный налог.

Расходы уменьшатся на 9
млрд. 300 млн. рублей (15.6
процента). Как видно, доходы
сокращаются в большей степе�
ни, чем расходная часть. В пер�
вую очередь, по словам г�жи Са�
фоновой, это связано с увели�
чением дефицита бюджета.

Итак, какие сферы жизнеде�
ятельности региона затронет
секвестр? В основном, сокра�
щению подверглись капиталь�
ные расходы. Правительство
вынуждено отказаться от стро�
ительства новых дорогостоя�
щих объектов социальной и ин�
женерной инфраструктуры. Об�
ластная адресная инвестицион�
ная программа сокращается на
1 млрд. 263 млн., дорожное хо�
зяйство – на 880 млн. С капи�
тального ремонта учреждений
снято почти 90 процентов фи�
нансирования.

Кроме того, урезаны субси�
дии на так называемую сбалан�
сированность муниципальных
образований. Иначе говоря, ме�
стные бюджеты лишатся под�
держки в 711 млн. рублей. Впро�
чем, как отметила Надежда Са�
фонова, неожиданностью для

муниципалитетов это не являет�
ся – «так и было запланировано
ранее».

Значительно изменится со�
держание госслужащих. Сокра�
щение расходов в этой сфере на�
прямую связано с уменьшением
поступлений доходов в консоли�
дированный бюджет. А если пада�
ют доходы, урезаются и расходы
на содержание чиновников. В
первую очередь, сокращение
произойдет за счет экономии по
фонду заработной платы. Напри�
мер, премию за первый квартал
2009 года госслужащие не полу�
чили. Второй аспект – текущая
реорганизация структуры облас�
тной администрации. Губернатор
Алексей Гордеев поставил зада�
чу сократить количество должно�
стей. И третий источник – эконо�
мия на коммуналке, капитальном
ремонте, оборудовании и т.п.

Тем не менее, при нынешнем
довольно серьезном секвестре
бюджета, говорит Надежда Са�
фонова, ряд отраслей никак не
пострадает. В первую очередь,
речь идет о средствах, направ�
ленных на выплату заработной
платы работникам бюджетной
сферы ; социальное обеспечение
населения, страховые платежи,
стипендии и т.п. – с этих статей
не будет снято ни копейки. Более
того, здесь наблюдается опреде�
ленная положительная динамика:
прирост по этим направлениям
по сравнению с 2008 годом со�
ставил 1 млрд. 770 млн. рублей
(15.6 процента). Далее, в непри�
косновенности останутся перво�
очередные расходы – питание в
школах и детских садах, медици�
на, связь, ГСМ, транспорт. (Пре�
дусматривается повышение на
11.8 процента).

Полным рублем заложена
выплата субсидий малоимущим,
выплата по кредитам и т.п.

Сфера сельского хозяйства
также не пострадает.

«Бюджет, который мы вносим
на рассмотрение областной
думы, реально исполним – по до�
ходам. Обсуждение его парамет�
ров прошло со всеми распоряди�
телями кредитов, руководителя�

ми департаментов, состоялось
несколько заседаний прави�
тельства. Разумеется, к вынуж�
денному секвестру мы подошли
со всей ответственностью, была
проведена серьезная работа.
Безусловно, такие сокращения
серьезно повлияют на развитие
области. Но в то же время, есть
определенный оптимизм и на�
дежда на стабильность. Все�
таки резервы пока еще суще�
ствуют.

В настоящее время идет пла�
номерное, ожидаемое с учетом
секвестра поступление доходов.
Все расходные полномочия вы�
полняются в полном объеме, в
соответствии с прогнозными
оценками. Каждый квартал мы
проводим тщательный монито�
ринг бюджета, и сильных кассо�
вых разрывов, скорее всего, не
ожидается. Дело в том, что Во�
ронежскую область провалы в
экономике затронули в меньшей
степени, чем ряд других регио�
нов. Сегодня на федеральном
уровне существует определен�
ная градация территорий на ме�
нее пострадавшие, пострадав�
шие и сильно пострадавшие. Мы
находимся примерно посереди�
не. В первую очередь, это связа�
но с сильной диверсификацией
нашей экономики (около 200 от�
раслей). Мы не зависим от одно�
го или двух ключевых предприя�
тий, как это происходит в Липец�
кой области (с ноября Новоли�
пецкий металлургический ком�
бинат почти остановился, и вы�
падающие доходы там оказа�
лись довольно серьезными –
ЭЖЧ). У нас же поступление до�
ходов более�менее прогнозиру�
емо», – прокомментировала си�
туацию Надежда Сафонова.

Стоит упомянуть еще один
немаловажный момент: скоро
наступает отпускной период
учителей. В правительстве обе�
щают выплатить отпускные опе�
режающими темпами и в пол�
ном объеме. Это около 2 млрд.
200 млн. рублей.

Даниил ЕНДОВИЦКИЙ,
зам.главного редактора

«ЭЖ�Черноземье»

Бюджет Воронежской области
похудел на 10 миллиардов рублей
Но, по словам финансистов обладминистрации, сокращения
не коснутся ключевых отраслей социальной сферы
Объективная причина из�
менений в бюджетном
законодательстве вызвана
пресловутым экономичес�
ким кризисом, – говори�
лось на заседании прави�
тельства. Как отметил
губернатор Алексей Гор�
деев, секвестры в той или
иной степени коснулись
всех субъектов РФ. Это
неизбежность, продикто�
ванная реальной экономи�
ческой ситуацией. И если
объективно уменьшается
налогооблагаемая база и
собираемость налогов, то,
естественно, казна не
будет исполнена по доход�
ной части в полном объе�
ме. Поэтому основная
задача, которая стоит
сегодня перед областны�
ми властями – сохранить
стабильность: избежать
серьезных спадов и боль�
ших кассовых разрывов.


